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Queé se puede hacer con la movilidad en
Madrid: una respuesta y un camino

Alfonso Sanz (A Pie Asociacion de Viandantes - Foro por laviliiiad Sostenible de la Comunidad de Madrid)

Numerosos de los problemas que aguejan a nuess

tra ciudad y nuestra regibn tienen una respuesta
idéntica: un cambio en el modelo de movilidad en
el que sea prioritaria la reduccién del nUmero, la cir-
culacion y la velocidad de los automoviles.

= ¢ Qué se puede hacer para mejorar la calidad del
aire y con ello la salud de la poblacion? Reducir
la intensidad del trafico y, también, la velocidad
en determinadas vias.

= ¢ Qué se puede hacer para incrementar la auto®
nomia de los nifilos y niflas? Reducir el trafico y
su velocidad para que existan condiciones mas
seguras y agradables de desplazamiento de los
ciudadanos mas pequefios.

= ;Qué se puede hacer para reducir el ruido ur-
bano y con ello mejorar la salud de la pobla-
cion? Reducir el trafico y su velocidad.

= ;Qué se puede hacer para que el autobls ur-
bano o interurbano funcione? Reducir la inten-
sidad de automoviles para que circulen el trans-=
porte colectivo con velocidades y regularidad
aceptable.

= ¢ Qué se puede hacer para que la bicicleta sea
un medio de transporte mas, comodo y seguro?
Reducir el trafico que genera inseguridad real y
percibida a los que quieren o pueden pedalear.

u
= ¢ Qué se puede hacer para reducir el efecto in-
vernadero? Reducir el nUmero de automoviles
circulando.

¢, Qué se puede hacer para reducir los acciden-
tes y la peligrosidad de las calles? Reducir el
namero de vehiculos circulando y sus veloci-
dades.

¢, Qué se puede hacer para atajar la epidemia del
sobrepeso y la obesidad? Reducir el trafico y
estimular el uso de nuestras piernas, caminary
pedalear, caminar a y desde las paradas y ter-
minales del transporte colectivo.

¢, Qué se puede hacer para que los taxis sirvan
de alternativa esporadica a nuestras necesida-
des de movilidad? Reducir el nimero de au-
tomoviles de uso privado.

¢, Qué se puede hacer para reducir la dependen-
cia de nuestro pais respecto a un recurso no re-
novable en declive como es el petrbleo? Redu-
cir el nimero de automoviles y gestionar sus
velocidades para que no excedan su nivel de
maxima eficiencia (80 km/h)

¢, Qué se puede hacer para que funcionen mejor
los sistemas ferroviarios de cercanias y metro-

politano? Reducir el trafico para que sus esta-

ciones sean accesibles a pie, en bici y en au-

tobUs. Reducir el trafico para que una parte de

los usuarios pueda dirigirse a otras alternativas

de movilidad (bus).

¢, Qué se puede hacer para que las personas ma-
yores o las personas con discapacidad tengan
mayor facilidad de desplazamiento? Reducir el
trafico y su velocidad, permitiendo que los es-



pacios peatonales sean accesibles y los crupészos de una legislatura y mas alla de los intereses
peatonales mas apropiados y frecuentes.  particulares de cada uno.

= ;Qué se puede hacer para que los recursos

econdmicos privados y pUblicos no se dirijan

tan concentradamente a la movilidad como ha

ocurrido en los Gltimos afios? Reducir el trafi-Ley de Movilidad Sostenible de la Co-

co para que no existan tantas necesidadesreinidad de Madrid

invertir en costosas infraestructuras viarias (de

circulacion y aparcamiento) y para que los mo- Que establezca una nueva cultura de la planifica-

dos alternativos de desplazamiento muestreidn, no sélo de la movilidad sino también de la ur-

sus ventajas economicas. banistica. Que obligue a la consideracion de la mo-
vilidad y de la reduccién del trafico en cualquier

= ¢Qué se puede hacer para favorecer la Congir\q desarrollo urbanistico o centro de actividad
liacion de la vida laboral y domestica? Reduci{.,nomica

el trafico para que los nifios y nifias no tengan Que obligue a los municipios y comarcas a ela
que ser escoltados al colegio o a cada una ggrar e'e?:utar Planes de FI)\/Iovi)llidad Sostenible e
sus actividades por personas adultas. y €]

integrarlos en su planificacion urbanistica.

= ¢Qué se puede hacer para preservar los esp@ue desarrolle y de un nuevo impulso al Con-
cios naturales y la biodiversidad de la regionsbrcio Regional de Transportes, incorporando a sus
Reducir el trafico y con ello no alimentar lacompetencias las que atafien al viario metropolitano
construccion de nuevas carreteras que fragmgiregional.
tan el territorio, artificializan el suelo y estimu-
lan la creacion de nuevas zonas urbanizadas.

= ;Qué se puede hacer para reducir el tiemgdueva legislacbn urbanistica y Plan Re-
gue perdemos en los atascos? Reducir el tr@ionad de Estrategia Territorial
co, evitando caer en la trampa de aumentar las
infraestructuras para los automoviles (vias y Que evite la continuacion de un desarrollo ur-
aparcamientos) y con ello incrementar la esganistico y territorial dependiente del automovil.

ral de los problemas sefialados mas arriba. 56 recupere la planificacion territorial de la Co-
unidad de Madrid, estableciendo un modelo regio-

. o . m
Si se acepta la prioridad de esta respuesta reitera: :
nal apoyado en los modos no motorizados y colec-

da se puede empezar a d'SCL.J,t'r cual qs_la estrat%gllgs de movilidad; supeditando la construccion de
para conseguir dicha reduccion del trafico y de su

velocidad. La propuesta que se esboza a Cominggglquier obra viaria a I"?‘ justificaci(_)n de su necesi-
. . ! . - ad y la falta de alternativas sostenibles.
cion trata de articular medidas en esa direccion, tan-
to en un plazo inmediato como a medio y largo plazo ES imprescindible establecer una moratoria en la
y, asimismo, articular medidas de contexto o marcgPnstruccion de autovias de la region y la supresion
medidas generales y medidas micro, pegadas al @8-l €jecucion encubierta del Plan de Ca_rrete_r,as
pacio que habitamos los madrilefios. Su descripcigi@ional, un documento que se salta la legislacion
abarca medidas de fondo politico y legislativo y [d4asica ambiental y de participacion publica y que
criterios basicos que deben orientar las politicas gPresenta una concepcion del pasado que alimenta
transformacion del modelo de movilidad propue§! traficoy las expectativas urbanisticas.

tas.

Aplicacion estricta de la legislagdbn am-

Marco Politico y Legislativo biental y de accesibilidad

Pacto por la Movilidad Sostenible En materia de calidad del aire, ruido y accesibili-

En el que los diferentes agentes socialedad; desarrollando, tanto en el ambito de la Comu-
econdbmicos y politicos alcancen un acuerdo dé&ad de Madrid como en los municipios, los Planes
minimos para cambiar el rumbo de la movilidadorrespondientes para atajar dichos problemasy pa-
de la region y de sus ciudades, mas alla de lmsla adopcion de medidas de impulso o emergencia.



Adopcion de compromisos pblicos en el espacio peatonal sea digno, con anchuras, arbola-

materia de cambio climatico y consumo do de sombra, mobiliario urbano (bancos, fuentes) e

energgtico iluminacibn adecuados. Esa aparentemente sencilla
y apropiada idea requiere una transformacion drasti-

Convirtiendo las politicas y planes de reduccita de una buena parte de las calles de las ciudades de
de emisiones y ahorro energético en referenciasestra region, que no cumplen en muchos casos la
transparentes para la opinion plblica, con comprermativa vigente de accesibilidad en aspectos co-
misos en el ambito de la movilidad. mo el del ancho de paso libre.

Pero los viandantes necesitamos una condicion
., . . gue todavia se verifica menos en nuestro entorno: se-
A(_jop_mon de una_ f|.5-0a||dad basada enguridad y comodidad en los cruces peatonales. Las
criterios de sostenibilidad intersecciones de las calles y vias de nuestras ciu-
gades estan pensadas desde la optica de los vehicu-

Tanto en el ambito de la Comunidad de Madri 4o h axima | idad v |
como en el ambito de los gobiernos locales. Los iri‘?—s' procurando hacer maxima fa capacidady ia ve-

puestos autonbmicos y municipales que atafien a %c_ldad de los mismos. Crear y mejorar millares de

do el ciclo de vida de Ia movilidad (vehiculos, conreruces peatonales en las ciudades de Madrid es una

bustibles, infraestructuras, residuos, etc.) deben %r_ea de‘?fr,";.'al Y cothe_ren(;[e c%n la mer:cpgaga reduc-
girse por criterios de sostenibilidad. Incentivos paFéon €l trafico mg ort|za t;)"y € sulve ocidad.
premiar los buenos comportamientos en materia d ay que recordar también que 1as aceras no son

movilidad sostenible (desgravaciones en el IRPF plbr'ucamente para la movilidad peatonal, sino espa-

uso de abono transporte, beneficios fiscales por (%9—5 pUbI'C?S detesttanua y conV|vencO||a. 'S:onl”no nor-
cucion de planes de movilidad al trabajo...). agenera ' p,or anto, as aceras no acmiten ‘a circu-
lacion de vehiculos. El aparcamiento de motos tam-

poco se debe admitir en dicho espacio.
Criterios de transicion justa paralostra-  Los ciudadanos tenemos también derecho a acce-
bajadores de los sectores de la automo<der a pie a nuestro entorno natural. Hace falta re-
cion y el transporte cuperar la red histérica de caminos plblicos y crear
nuevas vias peatonales que salven las barreras ge-
Se trata de cambios profundos en la sociedadgradas por la multiplicidad de infraestructuras de
y son cambios con consecuencias que es necesaeasporte y propiedades acotadas.
prever para anticiparse con soluciones buenas para
la propia sociedad, puesto que afectan a una pagrmalizar el uso de la bicicleta
significativa de ésta. En la transicion del modo viario
al ferrocarril para el transporte de mercancias a largeEl incremento del uso de la bicicleta en la mayoria
distancia es necesario habilitar medidas para que tleslas ciudades de la region no ha conducido todavia
trabajadores se adapten a la nueva situacion. Y dedaina normalizacion de este medio de transporte.
mos también buscar la manera de que la distribucibaltan cimientos culturales, promocionales, educa-
dentro de las ciudades sea mas respetuosa con eltimes, infraestructurales y normativos con suficiente
dio ambiente y el resto de la ciudadania, reduciensialidez para generar una presencia continua y coti-
el nUmero de vehiculos y facilitando que éstos sediana de ciclistas en nuestras calles.
menos contaminantes, y facilitando el cambio de pa-La bicicleta es un vehiculo y, por tanto, su espa-
radigma a los trabajadores. cio natural es la calzada, aunque en el camino de su
recuperacion, en las vias principales, sera necesario
establecer infraestructuras especificas para su circu-

Criterios generales para una nue- lacion, capaces de atraer a los potenciales usuarios

" T _ que hoy perciben la calzada como un espacio hostil.
va pOIItlca de movilidad en la Co Pero no se trata Unicamente de infraestructuras sino

munidad de Madrid de una nueva cultura de la movilidad que integre a
la bicicleta.
Devolver la ciudad a los viandantes. Es- Los Planes o Programas de Movilidad Ciclista
pacio pl'JinCO para todos pueden ser una herramier!ta} adecuada para transfor-
mar el actual papel de la bicicleta, pero siempre que
No se trata de cerrar todas las calles al trafico mee integren en un cambio de orientacion de las politi-
torizado, sino de hacer calles para todos, en las quas de movilidad generales y en los documentos de



planificacion de la movilidad correspondientes. Gestionar la movilidad mejor antes de

En el ambito regional, la bicicleta tiene tambiégrear mas infraestructuras
un papel importante a jugar, en las conexiones entre o o
niicleos proximos y en los desplazamientos recreaSestionar la movilidad significa desarrollar pro-
tivos y de ocio. El Plan CIMA (peatonal y ciclistajgramas que busquen modnﬂcar la cultura de la movi-
y algunos planes de la bicicleta urbanos no han $i¢ad vigente en todos los rincones de nuestro modo
puesto mas que una apuesta mediatica abortadagﬂ'da- Significa desqrrollar programas ya conoci-
la falta de voluntad politica de cambio en el modefS como los de Camino Escolar o Planes de Mo-

de movilidad, condicion imprescindible para recilidad Sostenible a centros de actividad economi-
perar el uso de la bicicleta. ca (empresas, poligonos industriales o logisticos),

equipamientos o centros educativos medios y supe-
D . ioridad a | b riores (Universidades).
ar espacio y prioridad a los autobuses Gestionar la movilidad mejor supone discriminar
No solo en el interior de las ciudades, sino d#psitivamente a los usuarios del transporte no moto-

los accesos a las mismas, restando espacio y, nfigdo (peatonal y ciclista) y del transporte publico
importante también, dando prioridad o tiempo delectivo, por ejemplo con ayudas, desgravaciones
paso a los autobuses frente al trafico de automofigcales y tarifas apropiadas para cada colectivo y
les particulares en las intersecciones. En algin c&gunstancia.

habra que crear infraestructuras especificas (carrile§or tltimo, gestionar la movilidad mejor signifi-
reservados, plataformas reservadas), pero en gené®a@provechar de otro modo las infraestructuras y
se tratara de aprovechar el viario existente cambi&grvicios de movilidad existentes, para adecuarlos

do el modo de disefiarlo y de gestionarlo. al principio expuesto mas arriba, al principio de la
reduccion del trafico motorizado y la velocidad del

Mejorar y alimentar los servicios ferro- mismo. Slgnlﬂca, por ejemplo, que C|erta§ calles de
nuestras ciudades, que superan determinados um-

viarios de cercanas y metro brales de ruido, contaminacion o inseguridad, de-

La expansion indiscriminada del ferrocarril d@en reducir el espacio de calzada y aparcamiento en
cercanias, metropolitano o tranviario ha llegadobgneficio de un espacio pablico mas rico, cediendo
su fin. No es solo la crisis econdmica la que bigarriles o bandas de aparcamiento a los modos de
quea el crecimiento, sino también la racionaliddtfnsporte sostenibles. Significa que la politica de
ambiental y social de inversiones con rendimient@garcamiento también procura no estimular el uso
decrecientes y arbitrariedades politicas. No es gl automovil.
sible ni conveniente establecer nuevas lineas ferro-
viarias alla donde la demanda no justifica o0 no es
la idonea para estos medios de transporte. En estos
casos, se puede satisfacer la necesidad de movilidad
de las personas con redes de transporte colectivo de
proximidad (Rapid Bus Transit), en espina de pes-
cado, que les facilite el acceso a hasta estaciones in-
termedias de Cercanias.

Es imprescindible mejorar la calidad de los ser-
vicios actuales, favoreciendo espacios en los vago-
nes para bicicletas, coches de nifios y sillas de mi-
nusvalidos y alimentar las estaciones y paradas con
lineas de autoblUsy redes no motorizadas apropiadas
para que el ferrocarril cumpla su vocacion de trans-
porte masivo.

Politicas tarifarias que promocionen la
movilidad sostenible
Premiando al usuario cotidiano antes que al oca-

sional, es decir, abaratando los abonos frente al bi-
llete individual o el metrobis.



